BETRIEBSZEITEN

MONTAG - SAMSTAG:
Ottensheim ab 639

letzte Abfahrt Ottensheim: 1935
letzte Abfahrt in Wilhering: 1929

SONN- UND FEIERTAGE:
Ottensheim ab 899

letzte Abfahrt Ottensheim: 1915
letzte Abfahrt in Wilhering: 1920

OTTENSHEIMER
DRAHTSEILBRUSKE

GES.M.B.H SEIT 1871

24, 25., 26., 31, 12.:
eingeschréankter Fihrbetrieb
bis: 1799

BITTE BEASHTEN SIE FeLSENDE PUNKTE:

Das Betreten der Einfahrtsrampe bei geschlossenen
Schranken ist verboten.

. ACHTUN¢G FUSSSANCGER: Beim Anlegen der Fahre
kann sich ein Spalt zwischen Zugangsbriicke und
Fahre bilden. Achten sie beim Betreten der Fahre
darauf.

. ASHTUN¢S RADFAHRER: Radfahrer haben vor
der Abfahrtsrampe abzusteigen und das Fahrrad zu
schieben.

. ASHTUNS¢ KRAFTFAHRZEUSGLENKER: Auf der
Fahre ist der Motor abzustellen und die Feststell-
bremse zu betdtigen.

. Zuerst ausfahren und aussteigen lassen, dann erst
einfahren und einsteigen.

. Bei Niederwasser und widrigen Windverhaltnissen
missen langere Fahr- und Wartezeiten in Kauf ge-
nommen werden.

. Den Anweisungen des Fahrpersonals ist im Interesse
der Sicherheit Folge zu leisten.

GESEHAFTSFUHRUNGE:

Bis zur Donauregulierung in der Mitte des vorigen Jahr-
hunderts war in Ottensheim die einzige Engstelle zwischen
Aschach und Linz. Der ,Schrickenstein™ in Dimberg bei
der ehemaligen Schiffmiihle versperrte auf der linken Ufer-
seite den Landweg nach Urfahr, Alle Waren aus dem Miihl-
viertel und Bohmen muBiten von Ottensheim aus lber die
Donau weiter transportiert werden.

1711 begann man auf Betreiben des Abtes von Stift
Schldgl und des Grafen Sprinzenstein den Schrickenstein
weg zu sprengen und einen neuen Weg ins Mihlviertel zu
errichten. Das Stift Wilhering und seine Munichfergen wur-
den mit einer Summe von 3.000 Gulden entschidigt.

Die Uberfuhrrechte waren finanziell wertvoll und daher
oft strittig. In diesem Zusammenhang ist zu erwdhnen, daf

bis 1871 die Uberfuhrrechte geteilt waren. Die Ottensheimer

durften nur Waren und Personen nach Wilhering, die Wil-

heringer nur Befdrderungen nach Ottensheim durchfiihren.
Neben den Uberfilhrern, die zwischen Ottensheim und

Wilhering den Verkehr besorgten, gab es in Ottensheim

13 Marktfergen. Die Marktfergen beforderten Personen und
Giter nach Linz und zuriick.

Die Zillentiberfuhr entsprach bald nicht mehr der wirt-
schaftlichen Entwicklung. Deshalb fafiten in den 6o- ger
Jahren des vorigen Jahrhunderts einige Ottensheimer
Biirger unter Leitung des Brauereibesitzers Jakob Sigl den
Plan eine ,fliegende Briicke” zu errichten,

Am 12.Dezember 1870 verlieh die Statthalterei des Erzher-
zogtums Oberdsterreich der neu gegriindeten Gesellschaft
wOttensheimer Drahtseilbriicke Sigl & Compagnie” das
Recht Personen und Giiter von Ottensheim nach Wilhering
und zurlick zu befardern,

Am 2, Juli 1871 wurde die neue Uberfuhr dann mit einem
arofien Volksfest erffnet und von Abt Alois Dorfer vom
Stift Wilhering, das neben der Bank fir Oberdsterreich der
grifite Gesellschafter war, unter grofier Assistenz gesegnet.

Der Geschéftsverlauf entsprach von Anfang an nicht den
Erwartungen der Gesellschafter. Die Einnahmen reichten

nicht einmal zur Zinsen- und Schuldentilgung. Eisstofe und
Hochwisser verursachten zusdtzliche Ausgaben.

1882 zerstorte ein Hochwasser die Landebriicke und die
Gesellschaft wurde mit 5o% liquidiert und |Gste sich auf.
Der Gemeindearzt kaiserlicher Rat Dr. Nikolaus Ambos griin-
dete eine neue Gesellschaft. Der Mamen ,,Ottensheimer
Drahtseilbriicke Sigl & CO" wurde aber beibehalten.

1933 schied der persinlich haftende Gesellschafter Franz
Sigl aus der Gesellschaft aus und Herr Hans Ambos trat
an seine Stelle. Der Firmenwortlaut wurde in ,,Ottensheimer
Drahtseilbricke Hans Ambos & CO™ gedndert.

Nach der Enteignung des Stiftes Wilhering im Jahre 1942
trat der Reichsgau Oberdonau als persénlich haftender
Gesellschafter in die Gesellschaft ein, der aber die 3 vom
Stift enteigneten Anteile an die Marktgemeinde verkaufte.
Bis zur Rickstellung der Anteile an das Stift 1948 war die
Marktgemeinde persinlich haftender Gesellschafter in der
Kommanditgesellschaft.

TRASFAHISKEIT DES FAHRSSHIFFES: 40 T2NNEN ©DER 80 PERS2NEN
TRASFAHISKEIT DER EINFAHRTSRAMPEN: 14. TSNNEN

TELEF2N: +43 664 925 4916

¢ULTIG AB 1. JANNER 2008

PERSCONEN

Erwachsene Person b s jahre)
Kind (ab 6 Jahre)
Familienkarte (FuBgénger)

RADFAHRER

Erwachsene Person b 15 jahre)
Kind (ab & Jahre)
Familienkarte ®ad)

GRU PPEN (ab 10 Personen)

Personengruppe je person
Radfahrergruppe je person
Kinder je Person

KRAFTFAHRZEUGE
PKW / Kombi

Familienkarte exw

PKW - Anhdnger

Omnibus

LKW bzw. Traktor bis 3,5 t

LKW bzw. Traktor bis 7,5 t

LKW bzw. Traktor iiber 7,5 t
Motorrad bzw. Roller

Mo ped (rotes Kennzeichen)

Selbstfahrende Arbeitsmaschinen wie LKW

FAHRTARIFE

einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt

€ 1,60 € 2,50
€ 1,20 € 1,90
€ 4,40 € 6,60
€ 2,50 € 3,80
€ 1,60 € 2,35
€ 6,30 € 9,00
€ 1,25 € 1,90
€ 1,90 € 2,85
€ 0,85 € 1,25
€ 4,60 € 6,90
€ 6,90 € 10,40
€ 1,80 € 2,75
€ 24,00 € 36,00
€ 4,60 € 7,00
€ 9,00 € 14,00
€ 13,00 € 24,00
€ 3,70 € 5,50
€ 2,90 € 4,30

ANHANGSER

Einachsenanhdnger
Zweiachsenanhdnger
Reiter mit Pferd

Am 14. September 1958 beschloB die Generalversammlung
die Unwandlung der Gesellschaft in eine Gesellschaft mit
beschrankter Haftung. In Ausfiihrung dieses Beschlusses
wurde am 22, November 1958 ein Motariatsakt tiber die
Umwandlung der Gesellschaft in eine Gesellschaft mit be-
schrinkter Haftung mit einem Stammbkapital in Héhe von
45 104.000,— erfichtet. Der Name der Gesellschaft wurde in
LOttensheimer Drahtseilbriicke GesmbH™ gedndert.

Da das alte Fahrschiff von 1871 den technischen Anforder-
ungen nicht mehr entsprach, mufite ein neues 4ot Fahr
schiff bei der Schiffswerft Linz AG zum Preis von damals 65
1,270.000,— in Auftrag gegeben werden, das am 25, April
1964 erdffnet und durch Pater Phillibert Hobart gesegnet
wurde.

Quelle: Wal

ner, Ditensh die Oberfubr

2,90
4,40
4,40

(ORONO!

PUNKTEKARTEN c uien

Person
Radfahrer
Person mit Auto
Kind

€ 12,50
€ 19,00
€ 28,00
€ 8,40

Jahreskarten nach Vereinbarung mit der Geschaftsfiihrung



